REPAIR INSTRUCTIONS
FOR ATE-MOTORCYCLE MASTER CYLINDER

Disassembly

1. Remove master cylinder as instructed by manufacturer,
Ease-off the dust boot (13).

2. Tilt cross lever (12) away from cylinder bore and extract push
rod (11).

3. Remove filler cap (18) and drain reservoir (17).

4. Clean exterior of cylinder with alcoheol and blow clean with
compressed air. Cleaning must only be done with alcohol, as
other fluids will damage the rubber parts.

5. Remove reservoir (17) as follows:

Version A: Unscrew bolt (19) and remove reservoir, extracting
the bolt (19) washer (20) thrust plate (16) and location sleave
(15). Remove the two o-rings (14 and 21) from the cylinder body
recesses (Fig. 2).

Version B: Unscrew special retainer bolt 15b and remove re-
servoir. Remove the o-ring 14b from the cylinder body recess.
6. Unscrew the stop-light switch (1) if fitted.

7. Depress piston (8) sufficiently to extract circlip (10).

Then withdraw the piston assy (8) and return spring (3) from the
cylinder bare.

Cleaning and Testing

1. Clean cylinder body (2), spring seat (4), return spring (3), the
reservoir and its retaining parts with alcohol, and dry with com-
pressed
2. Visually check the cylinder bare for scoring and corrosion.
Slight scratches and corrosion blemishes can be removed
using fine emery cloth wrapped round a wooden mandrel rota-
ted at approx. 1.000 revs/min. The mandrel diameter should be
3 to 4 mm less than the cylinder bore daimeter.

Cylinder bores showing pronounced scoring end corrosion
mean that a new cylinder must be used!

After polishing, the boedy must be cleaned and measured; the
values must not exceed those shown in the accompanying to-
lerante table.

3. Check that the connection, reservoir, and compensation
ports are all free.

Assembly
1. Fit the secondary seal (9) into its groove, ensuring that the
seal lip faces the correct way (see diagram) and that the seal is
perfectly seated in its groove.
2. In the follo
piston (see diagram).
3. Lightly smear the piston and seals with ATE Preserving Grea-
se to ease assembly and as corrosion protection.
4. Clamp the cylinder body in a vice using jaw-covers.
5. Feed first the spring (3) and then the piston (8) into the bore.
Guide the easily-damaged seal lips into the bare using an as-
sembly awi (Fig. 3).
6. Using a round-ended rod depress piston sufficiently to insert
the circlip (10).
Ensure the circlip is fully seated in its groove!
7. Assamble Reservoir
Wersion A: Fit o-rings (14 and 21) into their recesses, place re-
servoir t1n position and secure with location sleeve {15), thrust
plate* (16), washer (20) and boit (19), tightening the latter to
2,0-3,2Nm.
* Thrust plate (16) can be slightly bent before fitting, to create
a greater compression load and thus an efficient seal between
cylinder body and reservoir.
Version B: Fit o-ring (14b) into its recess, place reservoir in po-
sition and secure with special bolt (15b), making sure that t
pin (19b) locates in the slot in the reservoir. Tighten bolt |
to 12 - 16 Nm.
8. Screw in stop-light switch (1) if specified and tighten to 20
- 30 Nm.
9. Smear both ends of the push rod (11) with Molykote BR 2
grease, and locate it between piston (8) and cross lever (12). Oil
cross lever pivot and fit master cylinder onto the motor cycle as
instructed by the manufacturer.
Ensure that no greese cor oil can enter the master cylinder!
10. Smear Bowden cable nipple with Molykote BR 2 grease
and insert into the cross lever.
Adjust the cable so that the push rod has ample play in the
piston and cross lever sockets. Now fit the 1.2 mm thick ad-
justment template (Fig. 4) - a BMW-special tool - over the 9 mm
wide groove in the piston until it bottoms.
Tension the Bowden cable until the template cotacts the cy-
linder bedy. In this position tighten the Bowden cable lock nut
(Fig. 5).
Remove templete! Refit dust boot (13).
11. Fill and bleed brake system. When bleeding the right cali-
per, swing the forks to the left and vice versa, so that the bleed
screw lies at the highest point.
12. Check for leackage, and correct functioning of the brake
system.
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Demontage

1. Hauptzylinder nach den Angaben des Fahrzeugherstellers
abbauen; dazu Schutzkappe (13) entfernen.

2. Umlenkhebel (12) von der Zylinderbohrung wegschwenker
und Druckstange (11) entnehmen.

3. Ausgleichbehalter-Verschraubung (18) abschrauben unc
Ausgleichbehalter (17) entleeran.

4, Hauptzylinder aufien mit Spiritus reinigen und mit Druckluf
trockenblasen. Es ist nur Spiritus zu verwenden, da andere
Reinigungsmittel die Gummielemente zerstdren!

5. Ausgleichbehalter (17) demontieren.

Ausfilhrung A: Sechskantschraube (19) im Ausgleichbehaite
herausschrauben und Ausgleichbehélter abnehmen.

Aus dem Ausgleichbehalter Schraube (19), Sicherungsschel
be (20), Druckplatte (16) und Druckring (15) entnehmen; von
Hauptzylinder die beiden O-Ringe (14 u. 21) abnehmen (Fig. 2)
Ausfihrung B: Hohlschraube (15b) herausschrauben und Aus
gleichbehaiter abnehmen: vom Hauptzylinder den QO-Ring (14b
entfernen.

6. Ist der Hauptzylinder mit Bremslichtschalter (1) ausgeriste
diesen abschrauben.

7. Kolben (8) etwas zuriickdriicken, Sicherungsring (10) entfer
nen und Kolben kpl. (8) sowie Druckfeder (3) aus der Zylinder
bohrung ziehen.

Reinigen und Priifen

1. Zylindergehause (2), Federteller (4), Druckfeder (3) sowi
Ausgleichbehlter und die dazugehcrigen Befestigungsteile m
Spiritus reinigen und mit Druckluft trockenblasen.

2. Zylinderbohrung auf Riefen und Korrosionsstelien untersy
chen. Leichte Riefen und Korrosionsstellen kdnnen mit einer
um ein Poliernolz gewickelten Lappleinen bei einer Drehzal
von ca. 1.000 min" entfernt werden; dabei soll der Durchmes
ser des Polierholzes etwa 3 - 4 mm kleiner als der Durchmesse
der Zylinderbohrung sein.

Zylindergehiuse mit stirkeren Riefen und Korrosionsste
len in der Zylinderbohrung sind durch neue Zylinder zu
setzen!

Nach der Nachbearbeitung muss das Zylindergehause gers
nigt und die Zylinderbohrung vermessen werden. Die ermitte
ten Werte dirfen die in der Toleranztabelle angegebenen Wer
nicht (berschraiten.

3. Kontrollieren, ob die Anschluss-, Ausgleich- und Nachiau
bohrungen frei sind.

Montage

1. Sekundarmanschette (3) in die Nut des Kolbens montiere
dabei auf einwandfreien Sitz der Manschette und richtige Lac
der Manschettenlippe achten (siehe Schnittzeichnung).

2. In folgender Anordnung: Fiillscheibe (7). Primarmanschet
(6), Stitzring {5) und Federteller (4) auf den Kolbenabsatz at
stecken (sighe Schnittzeichnung).

3. Zur leichteren Montage und als Korresionsschutz Kolbe
und Manschetten dinn mit ATE-Bremszylinderpaste bestre
chen,

4. Zylindergehause mit der Zylinderoffnung schrag nach unte
in einen mit Schutzbacken versehenen Schraubstock spanne
5. Zuerst Druckfeder (3), dann Kolben (8) vorsichtig in die Zyli
derbohrung einflhren; dabei die Manschetten mit einer Mont
genadel umfahren, damit keine Manschetten Beschadigung
entstehen kénnen (Fig. 3).

6. Mit einem abgerundeten Dorn Kolben niederdricken wur
den Sicherungsring (10) in die Gehdusenut montieren.
Einwandfreien Sitz des Sicherungsringes beachten!

7. Ausgleichbehdlter montieren.

Ausfilnrung A: Die beiden O-Ringe (14 u. 21) in die Gehd
sesenkungen einlegen. Ausgleichbehalter aufsetzen und n
Druckring (15), Druckplatte” (16), Sicherungsscheibe (20) s
Schraube (19) befestigen.

Anziehdrehmoment fur die Befestigungsschraube 2 - 3,2 Niv
* Die Druckplatte (18) kann vor der Montage geringtligig
nachgebogen werden, dass eine gréBere Anpresskraft und ¢
mit eine sichere Abdichtung zwischen Gehduse und Ausgleic
behalter erreicht wird.

Ausfubrung B: O-Ring (14b) in die Gehausesenkung einleg
und Ausgleichbehilter aufsetzen; dabei ist darauf zu achte
dass der Druckpilz (19b) am Hauptzylinder genau in die Au
sparung des Ausgleichbehalters ragt. Ausgleichbehalter r
Hohlschraube (15b) befestigen.

Anziehdrehmomaent fir die Hohlschraube 12 -16Nm.
8. Ist der Hauptzylinder mit Bremslichtschalter (1) ausgerist
diesen wieder montieren.

Anzishdrehmoment des Bremslichtschalters 20 - 30 Nm.

9. Druckstange (11) an beiden Enden mit Molykotefett BF
befetten und zwischen Kolben (8) und Umlenkhebei (12) eins
zen. Gelenk des Umlenkhebels etwas &len und Hauptzyling
nach den Angaben des Fahrzeugherstellers an das Fahrze
anbauen.

Es darf kein Fett oder Ol in den Hauptzylinder gelangen!
10. Bowdenzugnippel mit Molykotefett BR 2 befetten, in c
Umilenkhebel einhangen und anschlieBend einstellen.

Dazu muss der Bowdenzug soweit gelockert werden, dass
Druckstange lose in den Kugelkalotten von Kolben und U
lenkhebel liegt. Die Einstell-Lehre (Fig. 4) - ein BMW-Werkze
- mit dem 9 mm breiten Schlitz bis zum Anschlag iber die !
im Kolben schieben.

Bowdenzug spannen, bis die Lehre am Zylindergehause .
liegt, dann Kontermutter des Bowdenzuges festziehen (Fig.
Einstell-Lehre entfernen! Schutzkappe (13) montieren.

11. Bremsanlage fillen und entiiften. Beim Entiuften des re
ten Pendelsattels ist die Teleskopgabel nach links und beim
ken Sattel nach rechts einzuschlagen, damit die Entlifterven
jeweils die hochste Stellung erreichen.

12. Dichtheits-, Funktions- und Wirkungspriifung der Brer
anlage durchfiihren,



